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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Halterung fur Warmeubertrager, insbesondere fur Kuhler von Kraftfahrzeugen 

@ Die Erfindung betrifft eine Halterung fur Warmeuber- 
trager. insbesondere fur Kuhler von Kraftfahrzeugen, mit 
einem Rahmen, in welchen wenigstens ein Warmeuber- 
trager einschiebbar ist, bestehend aus zwei in gegenseiti- 
gem Parallelabstand angeordneten Seitenschenkein und 
zwei diese miteinander verbindenden Querschenkeln. Es 
ist Aufgabe der Erfindung, eine solche Halterung derart 
weiterzubilden, daR der gesamte Vorgang der Montage 
veretnfacht wird. Des weiteren soli Leckluft, die seitlich an 
den Warmeubertragern vorbei stromt, mdglichst vermie- 
den werden. Dabei soli eine weitgehende Funktionsinte- 
gration angestrebt werden. Um diese Aufgabe zu losen, 
ist vorgesehen, daS die beiden Seitenschenkel jeweils 
wenigstens eine Fuhrung zur schubladenartigen Aufnah- 
me des Warmeubertragers aufweisen und dafS die beiden 
Seitenschenkel und die beiden Querschenkel luftan- 
' stromseitig einen Luftleitrahmen bilden, der sich vom 
■ Warmeubertrager bis zu einer LufteinlaSoffnung er- 
" streckt. Weiterhin weist der Rah men an seinen AuSenfla- 
chen Verbindungsmittel zum Verbinden und zur Festle- 
gung des Rah mens an einen Quertrager auf. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Halterung fiir Wanneiibertra- 
ger, insbesondere fiir Kubler von Kraftfahrzeugen mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1 . S 

Eine solche Halterung ist aus der Deutschen Palentschrifl 

39 22 814 bekannt. Diese Halterung fiir einen Kuhler eines 
fliissigkeitsgekuhlten Fahrzeugmotors besitzt einen Halte- 
und Fiihrungsrahmen, der aus zwei Seitenteilen und zwei 
diese Seitenteile verbindenden Querteilen besteht, wobei lO 
der Kuhler nach Art einer Kassette von einer Seite her in die 
Halterung einschiebbar ist. Daruber hinaus kann ein zu einer 
Klimaanlage gehoriger Kondensator und/oder ein Schmier- 
olkiihler an der Halterung angebracht werden. 

Nachteilig an dieser vorbekannten Halterung ist, daB eine 15 
Fixierung des Kiihlers und weiterer Komponenten wie Kon- 
densator Oder Olkiihler wahrend eines Montagevorgangs 
vergleichsweise aufwendig ist. AuBerdem kann es wahrend 
des Betriebs des Kraftfahrzeuges luftstromungsseitig zu 
Verwirbelungen, insbesondere von Luft, die nicht durch die 20 
Warmeiibertrager, sondem seitlich daran vorbei stromt, 
kommen, was den Wirkungsgrad der Warmeubertrager 
nachteilig beeinfluBt. 

Aus der US-Patentschrift 5,476,138 ist ein Wanneiiber- 
trager fiir ein Kraftfahrzeug bekannt, der luftseitig einen 2S 
Luftfiihrungskanal aufweist, welcher von der Lufteintritts- 
offnung bis zu einer Warmeiibertragerbaugruppe, in der ein 
Oder mehrere Warmeubertrager vormontiert sind, ausge- 
pragt ist. Dieser Luftfiihrungskanal ist Teil des StoBfangers 
und in diesen einstuckig integriert. 30 

Nachteilig an dieser Art des Luftfuhrungskanals ist die 
aufwendige Verbindung der vormontierten Warmeubertra- 
gerbaugruppe mit dem in den StoBfanger integrierten Luft- 
fiihrungskanal wahrend der Montage. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Halterung entspre- 35 
chend des Oberbegrififs des Anspruchs 1 derart weiterzubil- 
den, daB der gesamte Vorgang der Montage vereinfacht 
wird. Des weiteren soli Leckluft, die seitlich an den Warme- 
iibertragem vorbei stromt, moglichst vermieden werden. 
Dabei soil eine weitgehende Funktionsintegration ange- 40 
strebt werden. 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Oberbegriffs 
des Anspruchs 1 durch die kennzeichnenden Merkmale des 
Anspruchs 1 gelost. 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, daB die beiden Seiten- 45 
schenkel jeweils wenigstens eine Fiihrung zur schubladenar- 
tigen Aufhahme des Warmeiibertragers aufweisen und daB 
die beiden Seitenschenkel und die beiden Querschenkel luft- 
anstromseitig auBerdem einen LuftleiUrahmen bilden, der 
sich vom Warmeubertrager bis zu einer LufteinlaBofiftiung 50 
erstreckt. 

Durch diese Ausgestaltung wird die einmal in den zur 
Luftfiihrung ausgestalteten Luftleitrahmen eingestromte 
Luft gezwungen, durch die zugeordneten Warmeiibertrager 
zu strdmen. Eine Strdmung seitlich an den Warmeiibertra- 55 
gem vorbei oder gar Riickstromungen werden damit wirk- 
sam verhindert. 

Die in die Seitenschenkel integrierte Fuhrung ermoglicht 
eine einfache Montage des Warmeiibertragers und bietet vor 
allem die Voraussetzung fiir eine einfache und kostengun- 60 
stige Fixierung der einzehien und moglicherweise noch wei- 
terer Komponenten innerhalb der Halterung. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der Rahmen 
als geschaumtes Form teil aus thermoplastischen Schaum- 
stofiFpartikeln, insbesondere expandiertem Polypropylen 65 
(EPP) ausgebildet. Es handelt sich dabei um ein Material, 
das sich durch hohe Elastizitat bei ausreichender mecbani- 
scher Festigkeit und relativ geringem spezifischen Gewicht 
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auszeichnet, wobei der Grad der Elastizitat und der mecha- 
nischen Festigkeit je nach den indi viduellen Erfordemissen 
beim HerstellungsprozeB festgelegt werden kann. Des wei- 
teren weist dieser WerkstofF gute Dampfiingseigenschaften 
auf , die eine Entkopplung beziiglich Korperschall mit den in 
den Rahmen eingebrachten Warmeiibertragem oder anderen 
Komponenten - wie beispielsweise einem Liifter - vom 
Kraftfahrzeug vorteilhaft unterstiitzt. Dadurch, daB der Rah- 
men und damit auch die darin integrierten Fiihrungen aus 
diesem elastischen Material bestehen, kann weiterhin eine 
ansonsten haufig notwendige Abdichtung in Form einer zu- 
satzlichen Dichtlippe zwischen dem Kraftfahrzeug und dem 
Warmeiibertrager zur Verhinderung von Leckluft entfallen. 

Das verwendete expandierte Polypropylen (EPP) ermog* 
licht die RecycUngfahigkeit der Bauteile, so daB eine Riick- 
fuhrmoglichkeit des Werkstoffs in den ProduktionsprozeB 
gewahrleistet ist. Als thermoplastische Schaumstof[partikel 
eignet sich neben expandiertem Polypropylen (EPP) grund- 
satzlich auch expandierbares Polysterol (EPS), expandier- 
bare Polyethylen-Kopolymerisate, expandiertes Polyethylen 
(EPE) oder auch Polyurethan. Insbesondere expandiertes 
Polypropylen (EPP) und expandiertes Polyethylen (EPE) 
haben den Vorteil, daB sie treibmittetfrei sind. 

In Weiterbildung der Erfindung weisen die Seitenschen- 
kel des Rahmens mindestens eine weitere Fiihrung zur Auf- 
nahme von wenigstens einer Funktionseinheit auf. Eine sol- 
che weitere Fuhrung ist vorzugsweise - aber nicht zwingend 
- parallel zu der ersten Fiihrung angeordnet und ermoglicht 
es, nach dem gleichen Prinzip weitere Funktionseinheiten 
an der Halterung anzubringen. Dabei ist eine Anordnung 
luftstromungsseitig sowohl vor als auch hinter dem vo±an- 
denen Warmeiibertrager moglich. 

Bei diesen Funktionseinheiten kann es sich insbesondere 
um einen Kondensator fiir eine Klimaanlage, einen Lade- 
luftkiihler, einen Olkiihler und/oder eine Luftereinheit han- 
deln. Dabei ist sowohl die Einzelanbringung einer dieser 
Funktionseinheiten als auch eine Kombination von minde- 
stens zwei Funktionseinheiten in jeweils einer der Fuhrun- 
gen der Seitenschenkel denkbar. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist der Rah- 
men der Halterung an seinen AuBenflachen Verbindungs- 
mittel zum Verbinden und zur Festlegung des Rahmens an 
einem Quertrager auf. Bei diesen Verbindungsmitteln han- 
delt es sich vorzugsweise um Nut-Feder-Verbindungen, so 
daB der gesamte Rahmen in den Quertrager des Kraftfahr- 
zeuges einschiebbar ist. 

In Weiterbildung der Erfindung ist mindestens ein Befe- 
stigungsmittel zur Rxierung wenigstens des Rahmens am 
Quertrager vorgesehen. Dabei wird dieses Befestigungsmit- 
tel durch eine Befesligungsplatte gebildet, die im fertigmon- 
tierten Zustand an einer Oberseite des Quertragers befestigt 
ist und sich iiber den Rahmen erstreckt. Hierbei bezieht sich 
die verwendete Bezeichnung "oben" bzw. "Oberseite" auf 
die Einbaustellung des erfindungsgemaBen Rahmens der 
Halterung in einem Kraftfahrzeug. Die Verwendung einer 
derartigen Befestigungsplatte bietet den Vorteil einer einfa- 
chen und schnellen Befestigung wahrend des Montagevor- 
gangs bei eher geringen Anforderungen an die Fertigung ei- 
ner solchen Befestigungsplatte. Die Befestigungsplatte kann 
sich dabei wahlweise vom Quertrager aus nur iiber den Rah- 
men Oder aber auch zusatzLich sowohl iiber den Rahmen als 
auch iiber die Warmeubertrager und/oder die weiteren 
Funktionseinheiten erstrecken. Diese Moglichkeit bietet den 
Vorteil, daB mit einer einzigen Befestigungsplatte sowohl 
der Rahmen innerhalb des Quertragers als auch samtliche 
Warmeiibertrager bzw. Funktionseinheiten, die in den Rah- 
men eingeschoben sind, in ihrer jeweiligen Lage fixiert sind. 

Der Quertrager weist einen U-fbrmigen Bereich auf, in 
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den der Rahmen schubladenartig einsetzbar ist. Dieser U- 
forraige Bereich wird durch die Befestigungsplatte derart 
iiberbruckt, daB neben der oben aufgefuhrten Fixiening des 
Rahmens innerhalb des Quertragers und der Fixierung der 
Waraieiibertrager bzw. der Funktionseinheiten innerhalb 5 
des Rahmens ebenfalls eine Stabilisierung des Quertragers 
erreicht wird, indem die Befestigungsplatte den offenen 
oberen Bereich zwischen den beiden Schenkeln des U-for- 
migen Bereichs abschlieBi. 

Ein Ausfuhningsbeispiel der Erfindung ist in den Zeich- lO 
nungen dargestellt und wird im folgenden naher beschrie- 
ben. 

Hierbei zeigt: 

Fig. 1 eine Explosionsdarstellung, bestehend aus Quertra- 
ger, Rahmen, Kuhler, Kondensator und Befestigungsplatte; i5 

Fig. 2 eine Darstellung der Komponenten der Fig. 1 im 
fertigmontierten Zustand. 

Eine erfindungsgemaBe Halterung 28 weist einen etwa 
rechteckigen Rahmen 2 auf, der aus zwei in gegenseitigem 
Parallelabstand angeordneten Seitenschenkeln 17 und 18 20 
und zwei diese miteinander verbindenden Querschenkeln 19 
und 20 besteht. Die beiden Seitenschenkel 17 und 18 weisen 
auf ihren nach innen gewandten- Rachen jeweils zwei als 
Nuten ausgebildete Fiihrungen 21, 22, 23 und 24 auf, die zur 
Aufnahme eines Kuhlers 3 und eines Kondensators 4 mil 2S 
diesen korrespondierend ausgelegt sind. Altemativ zu Nuten 
konnen die Fiihrungen auch durch Vorspriinge gebildet sein. 
Der obere Querschenkel 19 erstreckt sich - in Luftstro- 
mungsrichtung 25 gesehen - nicht iiber die gesamte Tiefe 
des Rahmens 2, sondem nur bis zu dem Bereich, in dem sich 30 
der in Luftstromungsrichtung 25 erste Warmeubertrager, in 
diesem Fall ein Kondensator 4, befindet. Dieses ist notig, 
um die in Luftstromungsrichtung 25 im hinteren Bereich des 
Rahmens 2 gelegenen als Nuten ausgebildete Fiihrungen 21, 
22, 23 und 24 nach oben bin offen zu halten und ein Einfuh- 35 
ren der entsprechenden Warmeubertrager von oben zu er- 
moglichen. 

Die Seitenschenkel 17 und 18 sowie die Querschenkel 19 
und 20 erstrecken sich in Fahrtrichtung gesehen bis zur einer 
nicht daigestellten LufteinlaBofFnung, die beispielsweise 40 
durch einen Kiihlergrill abgedeckt sein kann, aber auch an 
einer anderen Stelledes nicht dargestellten Kraftfahrzeuges, 
beispielsweise seitlich im Bereich des Kotfliigels, angeord- 
net sein kann. Dadurch bilden sie einen kanalartigen Luft- 
leitrahmen 29, der die Luft, die einmal in diesen eingestromt 45 
ist, dazu zwingt, durch den luflseilig nachgeschalteten Kon- 
densator 4 und Kiihler 3 zu strdmen. Eine Umstromung des 
Kondensators 4 und Kiihlers 3 wird dadurch verhindert, 
ebenso ist eine Riickstromung an diesen Warmeiibertragem 
vorbei ausgeschlossen. Eine fiir diese Anwendung hinrei- 50 
chende Dichtheit wird durch die als Nuten ausgebildeten 
Fiihrungen 21, 22, 23 und 24 gewahrleistet, ohne daB ein be- 
sonderes Dichtmittel zwischen dem Kondensator 4 und 
Kiihler 3 und dem Rahmen 2 notig ist. 

Dabei sind die Seitenschenkel 17 und 18 in dem in Luft- 55 
stromungsrichtung vom gelegenen Bereich des Luftleitrah- 
mens 29 derart ausgeformt, daB sie eine diisenartige Verjun- 
gung des LufteinlaBquerschnittes und damit eine Optimie- 
rung der Luftfiihrung bewirken. Dieser Diiseneffekt ist ins- 
besondere bei Fahrten mit geringa: Geschwindigkeit mit 60 
groBem Wanneabfuhrbedarf von Bedeutung, beispielsweise 
bei Bergfahrten, sowie auch bei Fahrten im Bereich der ma- 
ximal erreichbaren Geschwindigkeit des Kraftfahrzeuges. 

Der Rahmen 2 ist einstiickig als geschaumtes Formteil 
aus expandiertem Polypropylen (EPF) ausgebildet. Dieses 65 
Material zeichnet sich unter anderem in diesem 2^sammen- 
hang vorteilhaft dadurch aus, daB Eigenschaften wie mecha- 
nische Festigkeit, Dichte und Elastizitat, die fur den Rah- 
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men 2 von Bedeutung sind, wahrend des Hersteliungspro- 
zesses individuell auf die Anforderungen angepaBt werden 
konnen. Die Anpassung dieser Parameter auf den konkreten 
Euisatzfall begiinsdgt beispielsweise, daB aufgrund der Ela- 
stizitat des Materials ein gewisser Toleranzausgleich ermog- 
licht wird, so daB Anforderungen an die Toleranzen der ein- 
zelnen Komponenten zum Teil herabgestuft werden konnen. 

AuBerdem ermoglicht die Elastizitat des Materials, daB 
sowohl der Kondensator 4 als auch der Kuhler 3 insbeson- 
dere beziiglich Korperschall gegeniiber dem Kraftfahrzeug 
gedampft sind. Dies kann insbesondere fiir den in den 
Zeichnungen nicht dargestellten Fall von ^chtigkelt sein, 
in dem an den Kiihler 3 oder an den Kondensator 4 ein Liif- 
ter angebracht wird. In einem solchen Fail wirken die damp- 
fenden Eigenschaften des gewahlten Materials besonders 
vorteilhaft, so daB kaum Korperschall vom Liifter auf das 
Kraftfahrzeug Ubertragen wird. 

Des weiteren begiinstigt die Elastizitat des gewahlten Ma- 
terials die Hxierung des Kondensators 4 und des Kiihlers 3 
in den als Nuten ausgebildeten Fiihrungen 21, 22, 23 und 24, 
indem die Nuten mit etwas geringeren MaBen als der einzu- 
fuhrende Kiihler 3 und Kondensator 4 gefertigt werden. Da- 
durch werden einerseits diese Komponenten form- und 
kraftschliissig, insbesondere durch einen PreBsitz klemmend 
in den Fuhrungen gehalten, andererseits ist dadurch fiir die 
erforderliche Dichtheit gegeniiber von Leckluft gesorgt. 

In diesem Ausfiihrungsbeispiel nicht dargestellt ist die 
Moglichkeit, neben den als Nuten ausgebildeten Fiihrungen 
21, 22, 23 und 24 fiir- den Kondensator 4 und den Kiihler 3 
weitere als Nuten ausgebildete Fiihrungen auf den innen ge- 
legenen Rachen der Seitenschenkel 17 und 18 vorzusehen, 
um darin weitere Funktionseinheiten, wie beispielsweise ei- 
nen Ladeluftkiihler oder einen Olkuhler, fixieren zu kdnnen. 
Dabei ist es nicht unbedingt erforderlich, diese weiteren 
Warmeiibertrager luftseitig in Reihe zu schalten, sondem es 
ergibt sich ebenfalls die Moglichkeit, in ein Paar von als Nu- 
ten ausgebildete Fiihrungen mindestens zwei Warmeiiber- 
trager iibereinander oder durch einen entsprechenden Hilfs- 
rahmen gefiihrt auch nebeneinander einzusetzen, so daB 
diese beiden Warmeiibertrager luftseitig parallel geschaltet 
sind. Die als Nuten ausgebildeten Fiihrungen konnen auBer- 
dem auch Absatze auf weisen, um damit Unterschiede in der 
Breite der iibereinander angeordneten Warmeiibertrager 
ausgleichen zu konnen. Des weiteren ist es moglich, ein 
weiteres Nutenpaar vorzusehen, das zur Aufnahme einer 
Liiftereinheit ausgelegt ist. Dazu ist ein Liifter mit einem 
Liifterrahmen zu versehen, dessen AuBenkontur wiederum 
korrespondierend mit den entsprechenden als Nuten ausge- 
bildeten Fiihrungen des Rahmens 2 ausgefuhrt ist. 

Der Quertrager 1 ist Teil eines Bugbereichs eines nicht 
dargestellten Kraftfahrzeuges, Er ist an seinen gegenuberlie- 
genden Enden 6 und 7 annahemd entgegen der Fahrtrich- 
tung 8 des Kraftfahrzeuges abgewinkelt. Im mitderen Be- 
reich des Quertragers 1 weist er einen in Luftstromungsrich- 
tung etwa U-fbrmigen Bereich 9, bestehend aus zwei Seiten- 
teilen 10 und 11 und einem Querteil 12 auf. Die beiden Sei- 
tenteile 10 und 11 veriugen jeweils iiber eine Feder 13 und 
14, die mit an den AuBenflachen des Rahmens 2 angeordne- 
ten als Nuten ausgebildete Fiihrungen 15 und 16 korrespon- 
dierend ausgefuhrt sind. Der Quertrager 1 weist weitere 
Quertragerelemente 30 auf, die beispielsweise dazu dienen 
konnten, Scheinwerfer aufzunehmen und zur Auflage auf ei- 
nen Langstrager geeignet sind. 

Die Befestigungsplatte 5 dient zur Fixierung des Konden- 
sators 4 und des Kiihlers 3 innerhalb des Rahmens 2 sowie 
zur Fixierung des Rahmens 2 innerhalb des Quertragers 1. 
Dabei handelt es sich um eine mit Versteiftingselementen 
versehene proiiiierte Platte, die vorzugsweise aus einem me- 
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tallischen Werkstoff, aber auch aus einem Werkstoff mit ge- 
ringerem spezifischen Gewicht wie Kunststoflf bestchen 
kann. Die Profilierung der Platte, die in den Zeichnungen 
nicht dargestellt ist, kann beispielsweise in Form von Sicken 
erfolgen. Des weiteren weist die Befestigungsplatte 5 Auf- 5 
nahmen 31 auf, die mit entsprechenden Verankerungshaken 
32 am Kuhler 3 korrespondierend ausgebildet sind. Diese 
dienen der weiteren Fixierung des Kiihlers und sind dabei 
sowohl beziiglich der Materialwahl als auch beziiglich der 
Form derart gestaltet, daB eine Ubertragung von Korper- lO 
schall auf die Befestigungsplatte 5 und damit das Kraftfahr- 
zeug moglichst gering gehalten wird. Der Kuhler 3 weist an 
seiner Unterseite entsprechende Verankerungshaken 33 auf, 
die ebenfalls korrespondierend imi entsprechenden Aufnah- 
men 34 und 35 im Rahmen 2 und im Quertrager 1 ausgebil- 15 
det sind. 

Der Montage vorgang erfolgt derart, daB zunachst das 
Warmeubertragermodul, bestehend aus dem Rahmen 2, dem 
Kuhler 3, dem Kondensator 4 und der Befestigungsplatte 5 
vormontierl wird. Dazu werden der Kondensator 4 und der 20 
Kuhler 5 nacheinander oder gleichzeitig von oben in die als 
Nuten ausgebildeten Fuhrungen 21, 22, 23 und 24 einge- 
schoben, bis sie auf dem Querteil 12 zum Anliegen kom- 
men. Dabei ist die Hohe des Rahmens derart auf die Hohe 
der Warmeiibertrager abgestinunt, daB die jeweiligen Ober- 25 
kanten im wesentlichen auf gleichem Hohenniveau liegen. 

Das vormontierte Modul wird nachfolgend in den U-for- 
migen Bereich 9 des Quertragers 1 eingeschoben, und zwar 
derart, daB die Fedem 13 und 14 des Quertragers 1 in die als 
Nuten ausgebildeten Fuhrungen 15 und 16 des Rahmens 2 30 
eingreifen und wahrend der Einschubbewegung eine ent- 
sprechende Fiihrung bilden. Das Querteil 12 bildet einen 
Anschlag fur den Rahmen 2. Dabei ist die Hohe des Rah- 
mens derart auf die Hohe des U-formigen Bereichs 9 des 
Quertragers 1 abgestimmt, daB die jeweiligen Oberkanten 35 
im wesentlichen auf gleichem Hohenniveau liegen. 

Zur lagefesten Fixierung sowohl des Rahmens 2 inner- 
halb des U-fbrmigen Bereichs 9 als auch des Kondensators 4 
und Kiihlers 3 innerhalb des Rahmens 2 dient die Befesti- 
gungsplatte 5. Sie wird jeweils auf oberen Flachen 26 und 40 
27 des Quertragers 1 aufliegend mittels Schraubverbindun- 
gen befestigt. 

Aufgrund des im wesentlichen gleichen Hohenniveaus 
dieser Rachen 26 und 27 mit der Hohe der Oberkanten des 
Rahmens 2 und der Hohe der Oberkanten des Kondensators 45 
4 und des Kiihlers 3 uberspannt die Befestigungsplatte 5 den 
U-formigen Bereich 9 derart, daB sie den Rahmen 2 in seiner 
Lage fixiert. Da die Befestigungsplatte in Richtung der 
Oberkanten des Kiihlers 3 und Kondensators 4 erstreckt ist, 
fixiert sie ebenfalls auch diese in ihrer dem vormontierten 50 
Zustand entsprechenden Lage. 

Des weiteren sorgt die Befestigungsplatte 5 dafiir, daB ne- 
ben den oben genannten Fixierungsfunktionen ebenfalls 
eine Stabilisierung des Quertragers erreicht wird, indem die 
Befestigungsplatte die Seitenteile 10 und 11 miteinander 55 
verbindet. 

Die in diesem Ausfiihrungsbeispiel daigesteUte Ein- 
schubrichtung des Kuhlers 3 und Kondensators 4 in den 
Rahmen 2 in Einbaulage von oben gesehen ist ledigUch bei- 
spielhaft zu sehen. Ebenso kann es aus Griinden der Mon- 60 
tage- bzw. Demontagefreundlichkeit vorteilhaft sein, den 
Einschub in Einbaulage von unten vorzunehmen. 

Patentanspriiche 

65 

1. Halterung fiir Warmeiibertrager, insbesondere fur 
Kilhler von Kraftfahrzeugen, mit einem Rahmen (28), 
in welchen wenigstens ein Warmeubertrager ein- 
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schiebbar ist, bestehend aus zwei in gegenseitigem Par- 
ailelabstand angeordneten Seitenschenkeln (17, 18) 
und zwei diese miteinander verbindenden Querschen- 
keln (19, 20), dadurch gekennzejchnet, daB die bei- 
den Sdtenschenkel (17,18) jeweils wenigstens eine 
Fiihrung zur schubladenartigen Aufnahme des Warme- 
iibertragers aufweisen und daB die beiden Seitenschen- 
kel (17,18) und die beiden Querschenkel (19, 20) luft- 
anstrdmseitig einen LufdeiU^men (29) bilden, der 
sich vom Warmeiibertrager bis zu einer LufteinlaBoff- 
nung erstreckt. 

2. Halterung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Rahmen (28) als geschaumtes Formteil aus 
thermoplastischen Schaumstoffpartikeln, insbesondere 
expandiertem Polypropylen (EPP) ausgebildet ist. 

3. Halterung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jeder Seitenschenkel mindestens eine 
weitere Fiihrung (21, 22) zur Aufnahme von wenig- 
stens einer Funktionseinheit aufweist. 

4. Halterung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Funktionseinheit ein Kondensator (4) einer 
Klimaanlage ist. 

5. Halterung nach einem der Anspriiche 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Funktionseinheit ein 
Ladeluftkiihler ist. 

6. Halterung nach einem der Anspriiche 3 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Funktionseinheit ein Ol- 
kiihler ist. 

7. Halterung nach einem der Anspriiche 3 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Funktionseinheit eine 
Liiftereinheit ist. 

8. Halterung nach einem der vorherstehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmen (28) an 
seinen AuBenflachen Verbindungsmittel (15, 16) zum 
Verbinden und zur Festiegung des Rahmens (28) an ei- 
nen Quertrager (1) aufweist. 

9. Halterung nach einem der voriierstehenden Ansprii- 
che, dadiirch gekennzeichnet, daB mindestens ein Befe- 
stigungselement vorgesehen ist zur Fixierung wenig- 
stens des Rahmens (28) am Quertrager (1). 

10. Halterung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Befestigungselement durch mindestens 
eine Befestigungsplatte (5) gebildet ist, die im fertig- 
montierten Zustand an einer Oberseite des Quertragers 
(1) befestigt ist und sich iiber den Rahmen (28) er- 
sUreckt. 

11. Halterung nach einem der Anspriiche 9 oder 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Befestigungselement 
sich sowohl iiber den Rahmen (28) als auch iiber die 
Warmeiibertrager und/oder die Funktionseinheiten er- 
streckt. 

12. (Juertrager mit einer Halterung gemaB der vorher- 
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB er 
einen U-fbrmigen Bereich (9) aufweist, in den der Rah- 
men (28) schubladenartig einsetzbar ist. 

13. Quertrager nach Anspruch 12 mit einer Halterung 
gemaB Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, 
daB der U-formige Bereich (9) mittels der Befesti- 
gungsplatte (5) iiberbriickt ist. 
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